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THE BEST WAY 
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PERCHE’ 
SCEGLIERE 
ONESAILS
.1       TECNOLOGIA ESCLUSIVA
Da oltre 10 anni il team progettuale One-
Sails sviluppa tecnologie esclusive per realiz-
zare vele a fili continui (in un unico pezzo) 
per imbarcazioni da regata e da crociera.

.2       PERFORMANCE
Peso, controllo della forma, resistenza alla 
deformazione, sono caratteristiche che si 
traducono in migliori prestazioni rispetto 
alle vele tradizionali a pannelli dove giun-
zioni e cuciture rappresentano dei punti 
soggetti a rotture e deformazioni.

.3       QUALITA’
Vele Made in Italy, partendo da materiali ri-
gorosamente selezionati dai nostri ingegne-
ri per garantire qualità e durata nel tempo.

La progettazione delle vele con l’utilizzo di 
sofisticati software di sail-design.

.4       DESIGN
La corretta froma delle vele è frutto di anali-
si ed esperienza. OneSails è all’avanguardia 
nella ricerca e nello sviluppo di profili adatti 
alle barche moderne. Lo confermano i 
numerosi successi ottenuti da OneSails nelle 
classi IRC e ORC.

.5       ASSISTENZA
OneSails dispone di 3 loft sul territorio 
nazionale e di una rete capillare di centri di 
assistenza nei principali marina delle coste 
Italiane. A questi si aggiungono altri 11 loft 
in Europa, per assicurarvi servizio ed assi-
stenza durante le vostre regate o crociere.

OneSails è un network 
internazionale presente 
oggi in 11 paesi con 14 fi-
liali. Dispone in esclusiva di 
tecnologie di avanguardia 
quali il VEKTOR ed il MILLE-
NIUM per la realizzazione 
di vele a fili continui (in un 

unico pezzo).
Dai performance cruisers ai 
maxi yacht, sono in costan-
te crescita gli armatori ed 
i cantieri che si affidano a 
OneSails che detiene il pri-
mato delle vele più grandi 
mai realizzate in un unico 

pezzo come la randa del
J-Class Shamrock V ed il 
genoa del Wally 143 Esen-
se, rispettivamente di 461 
e 448 metri quadrati.

IL NETWORK ONESAILS

LA RETE DI ASSISTENZA E VENDITA NEL MEDITERRANEO 

OneSails si riserva il diritto di modificare in qualsiasi momento i prodotti e 
le specifiche contenuti in questo catalogo senza alcun preavviso.

One è un marchio registrato da OneSails International, tutti gli altri marchi 
sono registrati dai rispettivi proprietari.

© OneSails International 2011. Tutti i diritti riservati.
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In order to sail safely in all conditions 
please follow the few tips listed below:

 Before hoisting the sail make sure that 
the safety velcro on the clew is well positio-
ned and closed.

 When the sail is used with a bowsprit, pay 
attention to the proper installation of the 
furler drum and line

 Position and secure the tack.

 Hoist the sail furled (it is easier to hoist  
downwind with the mainsail eased, hiding 
the FFR behind the main).

 Tension the halyard, so that the sails luff is 
tight and straight (if the luff is not correctly 
tensioned, unfurling the sail can be difficult 
and potentially dangerous)

 Verify that the top of the sail is free from 
halyards (other halyards can easily get stuck 
when you furl and unfurl the sail).

 Go downwind and ease the mainsail in 
order to minimize the apparent wind. Unfurl 
the sail by pulling the FFR sheet.

 Once unfurled, if sailing downwind, you 
can ease  the halyard to optimize the shape.

 Before  furling   the FFR go downwind 
and ease the mainsail to release some pres-
sure from the FFR.

 Tighten the  FFR halyard.

 Verify that the top of the sail is free from 
halyards.

 Ease the sheet and furl the sail at the 
same time ( in order to furl the sail correctly 
it is important that you don’t ease the sheet 
completely, to avoid leech flapping and 
maintain a slight tension on the foot and on 
the leech).

 Once  furled, ease the FFR halyard and use 
(softly) the sheet to bring the sail on board.

 To furl in case of strong wind conditions, 
you should use the engine to increase speed 
downwind  reducing the apparent wind.

THE FFR 
USER GUIDEModern cruising yachts tend to be fitted 

with reduced area genoas that are very 
convenient and easy to handle but unfortu-
nately make light air sailing very slow and 
tedious.

To overcome this problem, OneSails has 
developed the FFR.

The FFR is the ideal solution for the discer-
ning sailor who wants to maximize the 
yachts potential in light airs and have much 
more control downwind in stronger breezes.

Clearly the shape characteristics of this type 
of sail influence its maximum designed 
projected area.

Evolution of the Code 0
Ignoring racing rules and their measure-
ment restrictions, OneSails can produce a 
sail quick and easy to furl and avoid shape 
distortions or movement under load.

This sail is not designed for racing as it 
clearly does not constitute a Gennaker or a 

Genoa for measurement purposes.

The result is a sail with an SMG (half width) 
close to 55% to 65% of the base with re-
duced luff shape providing greatly increase 
of the sail’s range.

Handling and range
The 2D graph clearly demonstrates the sail’s 
best wind angle and range. With less than 
5 knots TWS, it is possible to sail closer than 
50 degrees TWA and this purely depends on 
the sheeting angle available on deck.

The FFR also makes heavy airs downwind 
sailing much more controllable and stable 
through the use of the furling mechanism 

and the integral tensioned luff stay.

Sailing under autopilot with the FFR is stress 
free and trouble free. Variations in course 
due to wave action or slow autopilot reac-
tion do not cause the FFR to collapse. The 
sail behaves much like a Genoa, backing 
gently at the luff until the boat bears away.

CRUISING DOWNWIND SAILS

Construction
The FFR is constructed from an advanced, 
high quality nylon that is specially selected 
for this particular application. The luff is 
fitted with an integral torsional  luff rope 
to enable quick and easy furling, much 
like a traditional Code Zero. The FFR is a 
practical, medium weight, easy to handle 
sail that will not take up too much storage 
space and is designed for shorthanded 
sailing. It is the ideal sail for cruising 
yachts where space and manpower are 
often at a premium.

NOTE:

A roller furling sail requires headstay ten-
sion superior to a gennaker. It is advisable 
to check that the yacht’s construction is 
able to withstand these loads.

If set on a bowsprit, the same care must 
be taken to ensure the structure is ade-
quate for the loads.
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Per navigare tranquilli e manovrare sen-
za problemi con un FFR sono necessari 
alcuni accorgimenti:

 Prima di issare la vela verificare che il 
velcro di sicurezza sulla bugna sia ben 
posizionato.

 Nel caso di utilizzo con bompresso 
prestare particolare attenzione alla corretta 
installazione del “frullino” e delle relative 
cime (una volta issato e posizionato non 
avremo più la possibilità di farlo).

 Portare il punto di mura in posizione.

Issare la vela avvolta (è molto più agevole 
la manovra di issata se fatta in poppa a filo 
con la randa lascata).

 Mettere in tensione la drizza in modo che 
la vela sia rettilinea (se la vela non è in forte 
tensione risulterà problematico e a volte an-
che pericoloso l’avvolgimento/svolgimento).

 Verificare che la parte alta della vela una 
volta issata sia libera da altre drizze e/o 
manovre (è molto facile che nello svolgersi 
la vela rimanga incattivata in altre drizze).

 Nel caso non sia ancora stato fatto, 
poggiare in poppa a filo lascando la randa 
in modo da ridurre al massimo il vento ap-
parente e svolgere la vela cazzando la scotta 
e (nel caso di avvolgitore a circuito chiuso) 
aiutando lo svolgimento tirando la cima 
dell’avvolgitore.

 Una volta aperta la vela, nel caso anda-
ture larghe, è possibile allentare la tensione 
della drizza per ottimizzarne la forma.

 Prima di riavvolgere la vela, poggiare in 
poppa a filo lascando la randa in modo da 
togliere pressione.

 Verificare che la drizza sia ben tesa.

 Verificare che la parte alta della vela sia 
libera da altre drizze e/o manovre (è molto 
facile che nell’avvolgersi la vela rimanga 
incattivata in altre drizze).

 Lascare la scotta e contemporaneamente 
avvolgere la vela (perchè la vela si avvolga 
correttamente anche nella parte alta è 
importante non lascare completamente la 
scotta evitando che la vela sbatta e mante-
nere una leggera tensione sulla base e sulla 
balumina).

 Terminato l’avvolgimento, lascare la drizza 
e utilizzare la scotta per portare la vela in 
barca (fare attenzione a non tirare troppo in 
modo che la vela non si svolga nuovamente).

 In caso di avvolgimento in condizioni 
vento molto forte, è consigliabile utilizzare il 
motore per aumentare la velocità in poppa 
riducendo ulteriormente il vento apparente.

ISTRUZIONI 
PER L’USO

Range di utilizzo FFR

Materiali

Evoluzione del Code 0

Spesso le moderne barche da crociera han-
no genoa ridotti che offrono notevoli van-
taggi sotto molteplici aspetti ma rendono le 
barche piuttosto lente e poco divertenti in 
condizioni di poco vento e andature al tra-
verso. Per colmare questo gap, ONESAILS ha 
realizzato l’FFR. FFR è un’ottima soluzione 
per il crocerista che vuole ottenere presta-

zioni decisamente superiori ad un genoa in 
condizioni di poco vento e una maggiore 
sicurezza rispetto ad un gennaker con vento 
sostenuto.

Ovviamente le caratteristiche di questo 
tipo di vela non permettono di ottenere 
una grande superficie con i limiti che ne 
conseguono.

Evitando i vincoli relativi al regolamento 
IMS per non essere considerato un genoa 
(SMG maggiore 75% di SF) si può realizzare 
una vela con inferitura sufficientemente 
diritta per essere avvolta senza difficoltà e 
con un’allunamento della balumina ridotto 
in modo da evitare deformazioni e/o movi-
menti della stessa.

Una vela con tali caratteristiche non potrà 
essere utilizzata in regata poiché non rispet-
ta ne i parametri di un genoa ne quelli di 
un Gennaker.

Il risultato è una vela con un SMG (larghez-
za a metà) pari al 55/65% della base con 
curva di inferitura ridotta in modo da poter 
navigare con maggior catenaria.

La tabella indica i range di vento e angolo in 
cui un FFR ottiene il massimo rendimento. In 
condizioni di vento leggero (sotto i 5 nodi) 
si possono anche ottenere angoli inferiori 
qualora si riesca a portare il punto di scotta 
più vicino al centro barca.

Al contrario in condizioni di vento forte non 
garantisce prestazioni pari ad un gennaker 
però offre una notevole semplicità di gestio-

ne e sicurezza grazie al sistema di avvolgi-
mento. Inoltre rende molto più piacevole la 
navigazione con pilota automatico evitando 
le problematiche di “collasso” del gennaker 
in caso di eccessiva variazione di rotta per 
effetto dell’onda. 

Nella peggiore delle ipotesi la vela fileggia 
come un genoa e si rigonfia da sola non 
appena la barca poggia.

La vela viene realizzata in Nylon con gram-
mature e rinforzi superiori ad un normale 
gennaker. L’inferitura viene rifinita con un 
cavo antitorsione che permette un facile 
avvolgimento proprio come un Code 0.

Nel complesso si tratta di una vela facil-
mente gestibile, abbastanza leggera da 
maneggiare, di scarso ingombro quando 
riposta nel sacco e di costo contenuto: 
ideale per il crocierista!

AVVERTENZA:

una vela avvolgibile necessita di una ten-
sione di inferitura fino a 4 volte superiore 
rispetto a quella di un gennaker, quindi 
vanno controllate le attrezzature dell’im-
barcazione per verificare la possibilità di 
utilizzo di questo tipo di vela. 

Tale verifica dovrà essere ancora più accu-
rata in caso di utilizzo con bompresso.	
	

VELE DA CROCIERA PER ANDATURE PORTANTI
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WHY 
CHOOSE 
ONESAILS
.1       EXCLUSIVE TECHNOLOGY
For over 10 years the OneSails design team 
have developed exclusive technology  to 
make continuous thread sails (in one piece) 
a reality for cruising and racing boats.

.2       PERFORMANCE
Features like weight, shape control and 
deformation resistance means better per-
formance in respect to a traditional paneled 
sail where seams and junctions are the 
weak parts under load.

.3       QUALITY
Sails are designed and manufactured to 
the very highest standards from carefully 
selected components to ensure the very 
highest quality and durability.

The sail is developed with the best sail-
design software and analysis tools

.4       DESIGN
The best sail shape is the result of analysis 
and experience. OneSails is at the forefront 
of the sailmaking industry, continually 
investing in research and development to 
ensure that the very best sail shapes are 
available. The success of this approach is 
confirmed by the vast array of racing tro-
phies OneSails clients have won, competing 
at National, International and World Cham-
pionship level 

.5       SERVICE
A core activity for every OneSails Loft is pro-
viding first class service, support and assi-
stance. As part of our service commitment, 
each OneSails Loft has a team of experts 
on hand to ensure that we can deliver on 
our service pledge. In addition to a growing 
number of principle Lofts, the OneSails 
Group has an extensive network of service 
centres strategically placed around Europe’s 
coast line. 

The growing OneSails 
network includes more than 
14 Lofts in over 11 countri-
es. OneSails have a range 
of exclusive technologies, 
MILLENIUM and VEKTOR,  
that allow the manufacture of 
continuous thread membrane 

sails (one single piece) 
More and more owners are 
appreciating the benefits of 
joining the ONESAILS family, 
performance cruiser, grand 
prix racers and maxi-yachts 
alike are trusting OneSails to 
deliver quality sails.

OneSails holds the world 
record for the biggest one-
piece sails ever made with 
the mainsail for the J Class 
‘Shamrock (451sq mt) and 
the genoa for the Wally 143 
‘Esense’ (448sq mt) 

THE ONESAILS NETWORK

THE DEALER AND SERVICE NETWORK

OneSails reserves the right to change descriptions, modify, or substitute 
products without notice in this product guide 

One is copyright property of OneSails International; other names may be 
trademarks of their respective owners.

OneSails International copyright 2011. All rights reserved.


